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PM
FOP, Trafikanalyser

1 Bakgrund och syfte

En ny fordjupad 6versiktsplan (FOP) for Nykopings tatort och Skavsta &r under
arbete. | planen redovisas hur staden &r tankt att vaxa fram till &r 2030 samt att
en utblick gérs mot &r 2050. Planen innebar totalt sett att befolkning och antal
arbetstillfallen 6kar med ca + 35 procent fram till ar 2030. | utblicken mot ar 2050
antas okningen totalt bli ca + 70 procent jamfért med nulaget. Med tanke pa
denna relativt stora tillvéxt som Nykoping planeras for finns behov av att belysa

planernas trafikaspekter.

Med utgangspunkt i de utvecklingsscenarier som utarbetas for staden har
M4Traffic av Nykopings kommun fatt i uppdrag att genomfora trafikanalyser av

den fordjupade Oversiktsplanen.

Syftet med uppdraget &r att beskriva trafikkonsekvenser av de
utvecklingsscenarier som beskrivs inom FOP:en, samt vidare att beskriva
konsekvenser av olika infrastrukturatgarder i kombination med dessa

utvecklingsscenarier.

Malet med uppdraget &r att resultaten ska kunna anvandas i kommunens

planarbete och dar utgora stod for att planera och prioritera lampliga atgarder.

Bilaga till utstdllningen
av den fordjupade
oversiksplanen for
Nykopings téitort och
Skavsta
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2 FOrutsattningar

Detta PM forutsatter en utveckling av befolkning och antal arbetsplatser enligt

den FOP som Nykopings kommun tagit fram i mars 2013.

2.1 Befolkning och arbetstillfillen

Den fordjupade 6versiktsplan (FOP) for Nykopings tatort och Skavsta redovisar
hur staden planeras att véaxa fram till &r 2030 samt vidare i en utblick mot ar
2050. | diagram 1 nedan redovisas planerad 6kning av befolkning och antal
arbetstillfallen totalt inom planomradet.
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Diagram 1: Utveckling av befolkning och arbetstillfallen enligt FOP.

| tabell 1 p& nasta sida redovisas utvecklingen av befolkning och antal
arbetstillfallen per nyckelkodsomrade.
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Tabell 1: Befolkning och antal arbetstillfallen per nyckelkodsomrade, data som senare
anvants for att ta fram trafikprognoser.

Omrade Befolkning Arbetstillfallen
2011 | 2020 | 2030 | 2050 | 2011 | 2020 | 2030 | 2050
Oppeby 1547 | 1399 | 2399 | 2399 426 469 515 619
Oppeby gard 876 994 | 1494 | 1494 103 113 225 270
Hallet 485 470 470 470| 1757 | 1933| 2126| 2551
Nodthagen/Blommenhov 69 82 582 | 1082 385 424 200 50
Anderslund 12 583 | 1000 | 4200 4 4 5 6
Vaster 3915| 4020| 4020| 4520| 3764 | 4140| 4554 | 5465
Spelhagen 216 588 988 | 1388| 1146| 1261| 1387 | 1664
Hégbrunn 1170| 1258 | 2458 | 3658 852 937 652 452
Hemgarden 15 16 16 16 6 207| 1306| 2506
Idb&cken 0 0 600 | 1200 492 541 392 292
Gumsbacken 0 0 0 0 272 299 329 395
Herrhagen 1221 | 1695| 1855| 2015 156 172 189 227
Langsatter 2136| 2085| 3585| 3585 197 217 238 286
Finntorp 2 2 2 2 670 837 941| 1129
Kuggnas 505| 1228 | 1228| 1228 20 22 24 29
Branthall 5 155 155 155 0 0 0 0
Orstig 133 337 337 337 28 31 34 41
Sodra Arnd 0 0 0| 2000 0 0 0 0
Bjorkd 3 3 3 3 628 891| 2060| 3260
Bjorshult 0 0 0 0 6 7 7 9
Krikonbacken 409 491 491 491 21 23 25 30
Hagalund 550 651 651 651 20 22 24 29
Harg 1077 | 1065| 1065| 1065 70 77 85 102
Oxbacken 391 522 522 522 29 32 35 42
Paljungshage 57 65 65 65 140 154 169 203
Brandkarr 3963 | 4194 | 4194 | 4194 653 718 790 948
O Villastaden 791| 1131 | 1131 1131 166 183 201 241
Isaksdal 1335| 1308 | 1308 | 1308 62 68 75 90
Ekensberg 407 429 679 929 200 220 242 290
Oster 3826 | 3673| 3673| 4173| 1754| 1929 | 2122 | 2547
Kungshagen 6 75| 1525| 2975 931 | 1024 531 131
Fagelbo 1986 | 2748 | 2908 | 3568 816 898 716 616
Stenkulla 1714 1634 | 1634 | 1634 77 85 93 112
Rosenkalla 1976 | 1940| 1940| 1940 213 234 258 309
Bryngelstorp 2130| 2062 | 2062 | 2062 151 166 183 219
Brandholmen 1008 | 1836 | 1836 | 1836 212 233 257 308
Angstugan/Tjuvholmen 63 72 72 72 6 7 7 9
Malmbryggshagen 323 627 627 627 33 36 40 48
Labro 4 5 5 5 0 0 0 0
Bergshammar 886 874 874 | 1541 154 169 271 375
Svalsta 1073| 1070| 1070 1737 122 134 148 177
Enstaberga 434 414 414| 1081 134 147 162 195
Sjosa 480 464 464 464 32 35 39 46
Skavsta 9 12 12 12 785| 1064 | 2164| 3964
Summa 37208 42277 50414 63835|17 693 20163 23822 30282
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2.2 Studerade utformningar av vagnatet

Inom FOP:en har fyra storre &tgarder i vagnatet identifierats som intressanta. Ar

2020/2030 galler det Hamnvagens forlangning samt Kungsladugardsleden. |

utblicken mot 2050 géller det Jarnvagsleden samt Trafikplats Sjésa. Under

arbetet har dessa storre atgarder kompletterats med ett antal mindre atgarder

baserat pa flaskhalsar som identifierats i analyserna.

Foljande utformningar av vagnatet har analyserats:

1). Ar 2020 — Dagens vagnét

2). Ar 2020 — Hamnvéagen forlangd en forlangning av Hamnvagen till
Oxel6sundsvagen med plankorsning 6éver TGOJ-banan, samt foljande
atgarder:

o 2 korfalt i cirkulationsplatsen Arnéleden/Hamnvagen

o 2 korfalt i cirkulationsplatsen i Trafikplats Hallet.

3). Ar 2030 — Hamnvéagen forlangd med atgarder enligt 2) ovan, samt
foljande ytterligare atgarder:
o 2 korfalt i cirkulationsplatsen vid Gustafsberg.

o Ny cirkulationsplats i korsningen Lennings vag/Ostra Rundgatan

4). Ar 2030 - Kungsladugéardsleden: ny led mellan Katrineholmsvéagen,
vid avfarten mot Skavsta, och Trafikplats Kungsladugarden, atgarder
enligt 3 ovan, samt:

o 2 korfalt i cirkulationsplatsen langs Katrineholmsvéagen vid
anslutning mot Skavsta

5). Ar 2050 — Jarnvagsleden: ny strackning av Arndleden, utmed TGOJ-
banan, som ansluter till cirkulationsplatsen Hamnvagens
forlangning/Jarnvagsgatan, samt atgarder enligt 4) ovan och foljande
ytterligare atgarder:

o 2 korfalt i Trafikplats Paljungshage.

o 2 korfalt i cirkulationsplatsen Hamnvagen/Brunnsgatan.

o 3 korfalt i tillfarterna fran Lennings vag och Trosavagen i befintlig

signalkorsning.

6). Ar 2050 — Trafikplats Sjosa: ny trafikplats langs E4 norr om Sjosa, i

ovrigt atgarder enligt 5) ovan.
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2.3 Trafikprognos

2.3.1 Ar2020 och 2030
For &r 2020 och ar 2030 har en prognos for bilresande tagits fram under
antagande att:

= fardmedelsval sker enligt dagens beteende.

| grundprognoserna fér ar 2020 och 2030 ar alltsa trafikokningen beroende helt
pa befolkningstillvaxt och ett 6kat antal arbetstillfallen. Detta har forutsatts att
resenarer aker kollektivt samt gar och cyklar i samma utstrackning som idag.
Nagon generell trafikokning, exempelvis till féljd av en ekonomisk tillvaxt, har inte
inkluderats i prognoserna.

Av handelsresorna ar 2030 har andelen till omradena Gustafsberg, Oppeby, Arno
och Paljungshage antagits oka.

2.3.2 Ar2050
For bilresandet &r 2050 har en utblick gjorts under antagande att:
= andelen kollektivtrafikresor fordubblas jamfért med dagens

fardmedelsval.

| ett fOrsta scenario har en prognos tagits fram enligt en utveckling av befolkning
och arbetsplatser baserat pd FOP:en, se tabell 1. | | ett scenario med Trafikplats
Sjosa har en alternativ prognos tagits fram med en mindre 6kning pa Vaster och i
Sodra Armnd samt en storre ©kning 6Osterut i Brandholmen, Rosenkalla,

Bryngelstorp och Sjosa.

Ar 2050 &r 1&ngt framat i tiden och det &r manga osékerheter férknippade med

forutsattningarna for en sadan utblick.

2.3.3 Kanslighetsanalyser

Baserat pa grundprognoserna ovan har kanslighetsanalyser genomforts med en
fordubblad andel kollektivtrafikandel och en 6kning av andelen gaende och
cyklande med ca + 70 procent till &r 2030.
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3 Metod

Trafikprognoser, i form av bilresematriser, har skapats med modellsystemet M4T
som underlag for vidare analyser med simuleringsverktyget Dynameq. Matriserna
beskriver resandets variation dver dygnet vilket gor det mgjligt att studera
dygnsfloden likval som for- och eftermiddagens rusningstrafik.

Indata till prognosen ar nattbefolkning samt antal forvarvsarbetande per
nyckelkodsomrade, se tabell 1, vilket kompletterats med kunskap om trafikfloden
och den yrkesmassiga trafiken. Bilinnehav fran BILPAK 2011 och
pendlingsstatistik frain AMPAK 2010 har ocksa anvants. | modellen ges vidare
mojligheter paverka resornas fordelning utifran egen lokal kannedom; exempelvis
har attraktionen for handelsresor, skolresor och fritids- och rekreationsresor till

olika omraden justerats.

| ett forsta steg har matriser tagits fram med hjalp av M4T baserade pa indata om
nulaget ar 2011. Matriserna har simulerats med dagens vagnéat och simulerade
floden har jamforts med trafikrakningar fran utredningsomradet. Darefter en
kalibrering for att forbattra dverensstimmelsen mellan simulerade trafikfloden

och trafikrakningar genomforts.

Nar modell och matriser med trafikmangder for nuldget val etablerats har nat som
motsvarar de olika utredningsalternativen kodats samt att prognosmatriser tagits

fram. Modellen har sedan anvants for vidare trafikanalyser.
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4 Resultat

Nedan redovisas simuleringsresultat frdn ovan namnda scenarier.

Systemeffekter som avser trafiken inom hela modellomradet totalt under ett
dygn och redovisas i form av foljande tva matt:

» Trafikarbete — som avser den koérstrackan for alla fordon i huvudvagnatet
under ett dygn och redovisas i antal fordonskilometer totalt i

huvudvagnatet.

= Restidsforlaningen till féljd av trdngsel — som avser den tid som
bilresorna férlangs p.g.a. kdbildning och redovisas i antal fordonstimmar

per dygn totalt i huvudvagnatet.

UtOver resultaten ovan for hela vagnéatet redovisas aven framkomligheten per

vaglank under rusningstrafik i féljande matt:

= Hastighetsnedsattning — som avser simulerad andel av skyltad
hastighet per vaglank enligt féljande skala:
B 100% - 70%

L1 70% - 50%
B 50% -

Att medelhastigheterna under rusningstrafik ar lagre an skyltad hastighet i direkt
anslutning till korsningspunkter ar normalt och ska inte tolkas som
overbelastning. En kraftig hastighetsnedséttning éver en langre stracka kan dock
indikera en dverbelastad situation. | redovisningen ar lankarnas bredd

proportionell mot trafikflodets storlek.

For nulaget redovisas framkomlighetssituationen under bade formiddag och
eftermiddag. | de framtida scenarierna redovisas endast eftermiddagens

situation, detta eftersom trafikmangderna da ar som storst i Nykoping.
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4.1 Systemeffekter

4.1.1 Scenarier ar 2020 och 2030
Nedan redovisas simulerat trafikarbete i scenarierna 2020 och 2030.
Trafikarbetet 6kar i samtliga scenarier ungefar i proportion till

befolkningsdkningen och dkningen av antalet arbetstillfallen.

Trafikarbete [fordonskilometer per dygn]

1000 000
900 000
800 000
700 000
600 000 -
500 000 -
400 000 -
300000 -
200000 -
100000 -
0 -
2011 2020 2020 2030 2030
Dagens Hamnvagen Kungsl.-leden
vagnat forlangd

Diagram 2: Simulerat trafikarbete 2020/2030.

Nedan redovisas restidsforlangning till féljd av tréngsel i scenarierna 2020/ 2030.
Restidsforlangnigen okar proportionellt sett mer &n befolkningsdkningen i alla
scenarier. Okningen indikeras bli storst i scenario 2030 — Hamnvagen forlangd,
dar okar restidsforlangningen till foljd av trangsel med totalt ca + 1 900 timmar
per dygn jamfért med nulaget.

Forlangd restid till foljd av trangsel [fordonstimmar per dygn]

3000
2500
2000
1500
1000
HE Em B
0
2011 2020 2020 2030 2030
Dagens Hamnvagen Kungsl.-leden
vagnat forlangd

Diagram 3: Simulerad restidsforlangning p.g.a. trangsel 2020/2030.
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4.1.2 Scenarier ar 2030 och 2050

Nedan redovisas simulerat trafikarbete i scenarierna 2030 och 2050.
Trafikarbetet ar 2050 6kar nagot mindre an befolkningsokningen och ¢kningen av
antalet arbetstillfallen, det forklaras av att prognosen for ar 2050 forutsatt en
férdubbling av andelen kollektivtrafikresor jamfért med nuléget.

Trafikarbete [fordonskilometer per dygn]
1000 000

900 000
800 000
700 000
600 000
500 000
400 000
300 000
200 000
100 000
0
2011 2030 2030 2050 2050
Dagens Hamnvagen Kungsl-leden | Jarnvagsleden Tpl Sjosa
vagnat forlangd

Diagram 4: Simulerat trafikarbete2030/2050.

Nedan redovisas restidsforlangning till foljd av trangsel i scenarierna 2030/ 2050.
Det kan utlasas att restidsforlangningen ar 2050, trots mer trafik, &r mindre an i
scenario 2030 — Hamnvagens forlangd, det forklaras av den
kapacitetsforstarkning som Kungsladugardsleden, Jarnvagsleden och andra

kompletterande atgarder innebar och som forutsatts tillkomma i scenarier 2050.

Forlangd restid till foljd av trangsel [fordonstimmar per dygn]
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2500
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500 .
0
2011 2030 2030 2050 2050
Dagens Hamnvagen Kungsl-leden | Jarnvagsleden Tpl Sjosa
vagnat forlangd

Diagram 5: Simulerad restidsforlangning p.g.a. trangsel 2030/2050.
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4.2 Framkomlighetssituation

4.2.1 Nulage

Nuldge — dagens vagnat

Férmiddag

I 100% - 70%
[ 70% - 50%
3 50% -

Medelhastighet jamfért skyltad hastighet
Figur 1: Simulerad hastighetsnedséttning, medelhastighet som andel av skyltad
hastighet, under formiddagens maxtimme: Nuldge — dagens vagnat.

Eftermiddag

I 100% - 70%
[ 70% - 50%
3 50% -

Medelhastighet jamfort skyltad hastighet
Figur 2: Simulerad hastighetsnedséttning, medelhastighet jamfért med skyltad
hastighet, under eftermiddagens maxtimme: Nul&ge — dagens vagnat.



Dokumentnamn Sida (av)

O M 4T ra ffi C ngsTo'r:]?PO Trafikanalyser 11 (16)

4.2.2 Scenarier 2020

2020 — Dagens vagnat:

I 100% - 70%
1 70% - 50%
3 50% -

Medelhastighet jamfort skyltad hastighet
Figur 3: Simulerad hastighetsnedséttning, medelhastighet jamfoért med skyltad
hastighet, under eftermiddagens maxtimme: 2020 — Dagens vagnat.

2020 — Hamnvagen forlangd

I 100% - 70%
1 70% - 50%
=3 50% -

Medelhastighet jamfart skyltad hastighet
Figur 4: Simulerad hastighetsnedséttning, medelhastighet jamfért med skyltad

hastighet, under eftermiddagens maxtimme: 2020 — Hamnvégen férlangd.
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4.2.3 Scenarier 2030

2030 — Hamnvagen forlangd
Eftermiddag

I 100% - 70%
1 70% - 50%
= 50% -

i . A 3 . Medelhastighet jamfart skyltad hastighet
Figur 5: Simulerad hastighetsnedséttning, medeinhastighet jamtort med skyltad

hastighet, under eftermiddagens maxtimme: 2030 — Hamnvéagen férlangd.

2030 — Kungsladugardsleden
Eftermiddag

Figur 6: Simulerad hastighetsnedséttning, medelhastighet jamfért med skyltad
hastighet, under eftermiddagens maxtimme: 2030 — Kungsladugardsleden.
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4.2.4 Scenarier 2050
2050 — Jarnvagsleden

I 100% - 70%

[ 70% - 50%

= 50% -

Medelhastighet jamfort skyltad hastighet

NN

Figur 7: Simulerad hastighetsnedséttning, medelhastighet jamfért med skyltad
hastighet, under eftermiddagens maxtimme: 2050 — Jarnvagsleden.

2050 — Trafikplats Sjésa

Eftermiddag

Figur 7: Simulerad hastighetsnedséttning, medelhastighet jamfért med skyltad
hastighet, under eftermiddagens maxtimme: 2050 — Trafikplats Sjosa.

Forutom en ny trafikplats langs E4 norr om Sjosa har detta scenario en ékad
tyngpunkt pa befolkningsokning Gsterut vilket i simuleringen indikerar innebara en

viss forbattring av framkomligheten totalt.
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4.3 Kanslighetsanalyser

4.3.1 2030 - 6kad andel kollektivtrafik samt 6kad andel gang- och
cykel jamfort med grundscenariot

Baserat pa grundprognoserna har kanslighetsanalyser genomforts i scenario
2030 2K, med en fordubblad kollektivtrafikandel, och i scenario 2030 2K GC, med
ytterligare en 6kning av andelen gaende och cyklande med ca + 70 procent.

Nedan redovisas kanslighetsanalyserna fér 2030. Resultaten indikerar att
trafikarbetet minskar med ca - 7 och - 15 procent i 2030 2K respektive 2030 2K
GC jamfort med grundprognosen 2030. Fordréjningen minskar med ca hélften i
2030 2K och med ca tva tredjedelar i 2030 2K GC utan Kungsladugardsleden,
med Kungsladugardsleden ar skillnaden mindre.

Trafikarbete [fordonskilomter per dygn}

1 000 000
900 000
800 000
700 000
600 000
500 000
400 000
300 000
200 000
100 000
0
2030 2030 2K | 2030 2K GC 2030 2030 2K | 2030 2K GC
Hamnvagen forlangd Kungsladugardsleden

Diagram 6: Simulerat trafikarbete kanslighetsanalys 2030.

Forlangd restid till foljd av trangsel [fordonstimmar per dygn]

3000
2500
2 000
1500
1000
500 I I
0
2030 2030 2K 2030 2K GC 2030 2030 2K 2030 2K GC
Hamnvéagen forlangd Kungsladugardsleden

Diagram 7: Simulerad restidsforlangning p.g.a. trangsel, kanslighetsanalys 2030.
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4.3.2 2050 - Okad andel gang- och cykel jaimfort med grundscenariot

I grundscenariot 2050 har kollektvitrafikandelen férdubblats jamfort med nulaget,
som kénslighetsanalys redovisas nedan scenario 2050 GC som kompletterats
med en 6kning av andelen gang- och cykel med ca + 70 procent jamfort med

nulaget.

Trafikarbete
[fordonskilometer per dygn]

1000 000
900000 -
800 000 -
700000 -
600 000 -
500000 -
400 000 -
300000 -
200000 -
100000 -

0 .

2050 2050 GC

Jarnvagsleden

Diagram 8: Simulerat trafikarbete kénslighetsanalys 2050.

Forlangd restid till foljd av trangsel
[fordonstimmar per dygn]

3000
2500
2000
1500
1000

500

2050 2050 GC

Jarnvagsleden

Diagram 9: Simulerad restidsforlangning p.g.a. trangsel, kénslighetsanalys 2050.
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5 Slutsatser

Foreliggande trafikanalyser har fokuserat pa framkomligheten i vagnatet och

utgor darfor endast en del av beslutsunderlag fér val av slutlésningar. Foljande ar

de huvudsakliga slutsatserna:

Scenario 2020 — med och utan Hamnvagens férlangning:

Scenario 2020 innebér befolkningsokning framst pa Brandholmen och
Arn6 samt fler arbetstillfallen framst i Bjorko och pa Vaster. Totalt ar
befolkningstkningen och 6kningen av antalet arbetstillfallen ca + 14
procent. Fardmedelsval har forutsatts ske enligt dagens beteende.

Med dagens vagnat innebér trafikdkningen, under rusningstrafik,
férsamrad framkomlighet i huvudvagnatet i de korsningspunkter som idag
utgor flaskhalsar sdsom: Brunnsgatan/Repslagaregatan,
Arnéleden/Hamnvagen och Vasterleden.

Hamnvagens férlangning innebar en avlastning av Vasterleden som
indikeras fa god framkomlighet. Langs Brunnsgatan blir simulerade
medelhastigheter ungefar desamma som i nulaget. Ett viktigt komplement
till en forlangning av Hamnvagen indikeras vara att kapacitetsforstarka
cirkulationsplatsen Arndéleden/Hamnvégen.

Scenario 2030 — Hamnvéagen forlangd med och utan Kungsladugardsleden:

Scenario 2030 innebar en befolkningstkning frAmst i Dammgruvan,
Oppeby, Arnd, Brandholmen och i anslutning till Vasterleden samt fler
arbetstillfallen framst i Bjorko, Skavsta och Kungshagen; totalt ar
okningen ca + 35 procent jamfort med nuldget. Fardmedelsval har

forutsatts ske enligt dagens beteende.

Utan Kungsladugardsleden indikeras restiderna med bil férlangas med ca
+1 900 fordonstimmar per dygn i huvudvéagnatet till foljd av 6kad trangsel.
Sarskilt Brunnsgatan far i simuleringarna en betydligt férsamrad
framkomlighet. Fordrojningar langs huvudvagnatet drabbar i stor
utstrackning aven kollektivtrafiken. Kungsladugardsleden indikeras
innebéra en halvering av restidsforlangningen till foljd av trangsel;

framkomlighetssituationen blir d& ungefar densamma som i nulaget.
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Mindre atgarder som indikeras vara verkningsfulla ar tvafaltighet i
cirkulationsplatsen vid Gustafsberg och dess anslutning fran
handelsomrédet samt en utformning av korsningen Lennings vag/Ostra

Rundgatan som cirkulationsplats.

Utblick mot ar 2050 — Jarnvagsleden samt alternativa exploateringsplaner i

med tyngpunkt dsterut i kombination med en ny Trafikplats Sjdsa:

Scenario 2050 innebar en ytterligare 6kning av befolkning och
arbetstillfallen pa ungefar pa samma platser som ar 2030; totalt &r
okningen ca + 70 procent jAmfort med nuldget. Fardmedelsvalet har
forutsatts forandras sa att kollektivtrafikens andel fordubblas.

For scenario 2050 har Kungsladugardsleden samt Jarnvagsleden
inkluderats. Jarnvéagsleden innebar en ny strackning av Arndleden, utmed
TGOJ-banan, som anslutet till cirkulationsplatsen Hamnvagens
forlangning/Jarnvagsgatan. Vidare har kapacitetsforstarkningar tagits med
i form av ytterligare korfalt i anslutning till trafikplats Paljungshage, i
cirkulationsplatsen Hamnvéagen/ Brunnsgatan samt i anslutningarna vid

signalkorsningen Lennings vag/Trosavagen.

Med ovan ndmnda kapacitetsférstarkningar, samt prognosens
forutsattningar om en férdubblad kollektivtrafikandel, indikeras

framkomligheten totalt sett bli godtagbar i scenario 2050.

Det alternativa exploateringsscenariot, med ¢kad tyngpunkt pa
befolkningstkning Osterut, bidrar i tillsammans med en ny trafikplats langs
E4 norr om Sjosa till 6kad framkomlighet centrala Nykoping jamfért med

grundscenariot 2050.
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